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Samfunnsutviklingen vil pavirke
var retning og fremtidige
virksomhet. Sammen med var
visjon og verdier danner den
grunnlaget for var strategi.

Vi har rigget oss for & veere
Norges ledende havne-
enfreprengr med spiss-
kompetanse innen havne-
prosjekter, kaianlegg og
sjgarbeid.

Vart hovedmadl er at Repstad
Anlegg skal bidra til & forme
en beerekraftig og levedyktig
verden.

Vi ser noen helt sentrale
utviklingstrekk som vil prege
hvordan vi skal mate fremtidens
krav ndr vare anlegg for de
neste 100 drene skal utvikles

og bygges.

KONSEKVENSER AV
KLIMAENDRINGER OG
KLIMATILPASNINGER

- De globale klimaendringene

gjelder ogsd for Norge.
Fremtidens havner, industrikaier,
fergeleier, demninger og kraft-
anlegg ma veere forberedt pd

a tilpasse seg gkende havniva,
hyppigere ekstremvaer og andre
klimarelaterte utfordringer. Dette
vil innebaere behov for bygging
av mer solide anlegg med klima-
robuste infrastrukturer, hayere

beskyttelsesnivd, flomvern og
erosjonskontroll.

Vi ma utvikle gode beredskaps-
planer for & takle konsekvensene
av klimaendringene og sikre

at havneinfrastrukturen er
motstandsdyktig mot disse.

FNs bzerekraftsmal er verdens
felles arbeidsplan for & utrydde
fattigdom, bekjempe ulikhet og
stoppe klimaendringene innen
2030. Norge har forpliktet seg
til Parisavtalen og Helsingfors-
deklarasjonen og skal dermed
redusere utslipp av klimagasser
med minst 50 % og opp mot

55 % innen 2030, sammenlignet
med utslipp i 1990. Dette md&
dermed ogsa@ vi forholde oss til.

Ogsd@ NATO sldr fast at
klimaendringer er var tids
viktigste overordnede utfordring
i «Climate Change & Security
Impact Assessment» fra 2022.
Klimaendringer er ogsa en
frusselmultiplikator, som kan
innebeere at effektene forsterker
eksisterende problemer. Dette
kan medfere tydelige sikker-
hetsutfordringer for Forsvaret
(ref FFI-RAPPORT 22/02438).
Med gkende fokus pd baerekraft

og bevaring av havmiljget kan
marinebaser bli knutepunkter
for forskning og overvdking av
klimaendringer, havforurensning
og marine gkosystemer.

DEN SIKKERHETS-
POLITISKE SITUASJONEN
Den sikkerhetspolitiske
situasjonen preger den politiske
utviklingen i verden. Den kan
ha innvirkning p& behovene for
NATO og det norske Forsvaret
ndr det gjelder investeringer

i norske, marine havneanlegg.
De spesifikke investerings-
behovene vil avhenge av den
konkrete situasjonen og de
strategiske prioriteringene fil
NATO og dermed ogsa ftil det
norske Forsvaret.

Disse beslutningene vil bli tatt
i lys av en bred vurdering av
forsvarsbehov, trussel-
vurderinger og skonomiske
ressurser. Slike investeringer
kan inkludere utvidelse og
modernisering av eksisterende
havnefasiliteter, utdypning av
havneomrdder og tilpasning

av infrastruktur for & héndtere
avansert forsvarsteknologi,
sterre skip, ubdter og sterre
operasjoner. Vi ser ogsd at
marinebaser kan utvikles for
samtidig bruk til forskning og
andre havrelaterte aktiviteter
- i tillegg til forsvar.

FORSKNING OG TEKNOLOGI
Forskning, utvikling og hav-
teknologi spiller ogsd en

viktig rolle i moderne marine
operasjoner, og investeringer
kan veere ngdvendige for &
oppgradere havneanlegg

med avanserte feknologiske
lzsninger. Det kan omfatte
implementering av sensorer og
nettverkssystemer, automati-
sering og bruk av avanserte
kommunikasjonssystemer.

Dette er for @ statte forskning
pd avansert havteknologi,
undervannsrobotikk, overvdaking
av havmiljget

og klimaendringer, samt bidra
fil bevaring av havmiljget

og marine gkosystemer.

Marine havneanlegg kan ogsd
veere utgangspunkt for utvikling
og stette til havbaserte,
fornybare energianlegg,

som vindparker og tidevanns-
og bglgekraftanlegg.

SIRKULZR GKONOMI

Den sirkuleere fremtiden har
allerede begynt. Vi i bygg- og
anleggsnaeringen bygger,
rehabiliterer og river. Det skaper
enorme mengder avfall hvert
eneste Ar. Ser vi pd alle sektorer,
har bygg- og anleggsbransjen

det sterste materialfotavirykket.

For & mate fremtidens krav
om nullutslipp, og en omstilling
til sirkuleergkonomi med minst
mulig avfall, m& vi veere

klare né.

Foto: Johanne Plenio



Det store verdensbildet

Norge - en betydningsfull sjgfartsnasjon med lange tradisjoner
Rigget for fremtiden

Verdier

Kompetansekraft, samspill og gjennomfegringsevne
Maskiner og utstyr

Rehabilitering og bygging av damanlegg og kraftstasjoner
Lennsom virksomhet med sterk vekst

Styring av risiko

Helse, milje og sikkerhet

Baerekraftige lesninger for fremtiden
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Norge har en lang og stolt historie som sjgfartsnasjon med maritime tradisjoner helt
tilbake til vikingtiden. Sjefarten har veert sentral for landets gkonomi og kultur.

Nordmenn har veert dyktige sjgfarere og handelsmenn i drhundrer, og den maritime
naeringen har formet landets historie og identitet.

Med en omfattende kystlinje
som strekker seg over mer enn
100 000 kilometer, er landet vart
ogsa vertskap for et mangfold
av havner og kaianlegg som
spiller en avgjgrende rolle for &
opprettholde tradisjonen. Disse
spenner fra store og regionale
havner, til mindre anlegg som
er viktige for lokale naeringer og
samfunn langs kysten.

Alle er avgjerende for en rekke
maritime akfiviteter.

Hardangerfjorden og Lysefjorden.

Kvalgya og Holsaya.

Bygging av egnede kaianlegg
og terminaler krever spesial-
kompetanse. Ved & investere

i fremtidens havne- og
kaianlegg sikrer Norge en
fortsatt baerekraftig utnyttelse
av kystressursene og vi vil
opprettholde var posisjon som
en ledende sjgfartsnasjon.

Norges kystlinje er en av de lengste i verden

* Norges kystlinje er kjent for sin naturskjennhet og varierte topografi. Spesielt er
Norge anerkjent for vare majestetiske fjorder som Geirangerfjorden, Sognefjorden,

« Norges kystlinje er rik pa marine ressurser, og fiskeri har alltid vaert en viktig
naering langs kysten. I tillegg til fiskeri er Norges kystlinje ogsd rik p& andre
naturressurser, inkludert olje, gass, mineraler, vind- og vannkraft.

- Den er ogsd preget av et stort antall ayer, og det antas at det er rundt 240 000
gyer langs kysten. De sterste gyene inkluderer Sgreya, Senja, Hinngya,

« Kystomrddene i Norge opplever et maritimt klima med relativt milde vintre
og kjelige somre. Den varme Golfstreammen bidrar til & opprettholde et mildt klima
langs kysten og pdvirker ogsa fiskeri- og havmiljget.

Norges viktigste maritime aktiviteter med behov for
Repstad Anleggs tjenester:

FISKERI OG OPPDRETT

Dette har vaert en av de viktigste
naeringene i Norge gjennom
historien. Norge har en av
verdens sterste og mest moderne
fiskeflater, og norsk fisk og
sjgmat eksporteres til markeder
over hele verden. De senere drene
har det blitt en gkende trend i
utviklingen av landbasert fiske-
oppdrett. Dette krever oppdretts-
anlegg som ligger tett pd sjeen,
tilgang til store mengder rent
vann og en egnet infrastruktur
for avigpshdndtering.

Anleggene ma tilrettelegges
for effektiv eksport og import
av varer. Samtidig skal
anleggene konstrueres for &
redusere pdvirkningen pd det
marine miljget. Teknologien og
kunnskapen innen landbasert
oppdreftt utvikles kontinuerlig,
og det er forventet at denne
sektoren vil fortsette & vokse i
fremtiden.

TRANSPORT

Det omfattende nettverket av
havner og kaianlegg i Norge
illustrerer landets sterke

forbindelse til havet, og
sjgfart spiller en vesentlig
rolle i landets gkonomi og
transportinfrastruktur.

SKIPSFART

Norges handelsflate er en av
verdens sterste ndr det gjelder
bruttotonnasje. Norske rederier
er aktive i internasjonal skipsfart
og opererer et bredt spekter av
skipstyper, inkludert containere,
terrlast, oljetankere og LNG-skip.

OLJE, GASS OG OFFSHORE
Norge har en betydelig olje- og
gassindustri, og er kjent for sin
ekspertise innenfor off-
shoreindustrien. Norske selskaper
leverer tjenester til olje- og
gassindustrien, inkludert boring,
produksjon, konstruksjon,
vedlikehold og bygging av
offshoreinstallasjoner. Dette
inkluderer oljeplattformer,
vindturbinparker, undervanns-
strukturer og andre offshore-
anlegg som stgtter utvinning av
ressurser, produksjon av fornybar
energi eller forskning.

HAVVIND

Norge har kunnskapen og
erfaringen fra olje og gass, vi har
en sokkel med gode vind-
ressurser - og vi har leverandgrer,
kaianlegg og baser som gir
landet et fantastisk utgangs-
punkt for videreutvikling av den
nye industrien innen fornybar
energi. Norge har en unik
mulighet til & bli ledende innen
vindkraft i havet, og Repstad
Anlegg er godt rigget for & vaere
med pd denne utviklingen.

POLARFORSKNING

OG EKSPEDISJONER

Norske polarskip har utforsket og
kartlagt de arktiske og
antarktiske omrédene, og norsk
forskning har bidratt til kunnskap
om klimaendringer, miljgvern og
marin biologi i polare strak.

MARITIM KOMPETANSE

OG TEKNOLOGI

Norske selskaper og institusjoner
er involvert i utvikling av
avanserte skipsteknologier,
maritim sikkerhet,
navigasjonssystemer og miljg-
vennlige lgsninger for skipsfart.



FRE

Var visjon forteller hvilken retning vi i
Repstad Anlegg skal jobbe mot. Det er behov
for havner, kaianlegg og infrastruktur langs
Norges kyst, samt demninger og kraftanlegg
- som er baerekraftige de neste 100 ar.
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A veere rigget for fremtiden
handler om & gjere det som er
rett for fremtiden. Det er ogsd
et uttrykk for var integritet. Det
betyr at vi kjenner til formdlet
med det vi gjer, at vi viser
identiteten bak hvem vi er og
atvi viser hvordan det pdvirker
vare beslutninger og handlinger
- 0gsd nar ingen sjekker oss
og det ikke er noen foreskrevet
riktig mdte & gjere det pa.

Var visjon handler om & veere
godt rigget med kompetanse
og lgsninger som gjer dette
mulig. Tillit til hverandre og

godt samarbeid med kunder,
samarbeidspartnere og myndig-
heter, er ngkkelen fil & flytte oss
fremover.

MANGE SPENNENDE

MULIGHETER

Det er mange spennende mulig-
heter som vil pdvirke hvordan vi
skal utvikle, utforme og bygge
fremtidens havner- og kaianlegg
i Norge. I overskuelig fremtid
forventer vi innovasjoner, tekno-
logier, trender og utviklingstrekk
vi md veere rigget for & mate.
Utviklingen vil naturligvis veere
avhengig av lokale behov, miljz-
hensyn, politikk og gkonomiske
faktorer.

Foto: Sebastian Arie Voortman

BZAREKRAFTIGE LOSNINGER
Norge har sterke ambisjoner om
& redusere klimaavtrykket og
fremme baerekraftig utvikling,
som vil bli fulgt opp ved &
oppfylle strenge miljgkrav. Dette
vil innebeere bruk av fornybar
energi som sol- og vindkraft,
bruk av landstrgm for skip,
energieffektive byggematerialer,
og implementering av filtak for
& redusere utslipp. Vi ser ogsd
viktigheten av & videreutvikle
den sirkulzere gkonomien der
baerekraftig héndtering, videre-
foredling og ombruk av rene
masser star sentralt.

OKENDE SKIPSTRAFIKK
OG STORRE SKIP

Norges kyststripe er viktig

for internasjonal sjgtransport,
spesielt for gods- og cruise-
frafikk. Fremtidens havneanlegg
ma kunne hdndtere gkende
skipstrafikk og tilpasse seg
behovene for stadig sterre
skip. Dette kan medfere behov
for utvidelse av kaier, dypere
farleder, bedre navigasjons-
systemer og mer effektive
laste- og lossefasiliteter.

TILPASNING TIL KLIMA-
ENDRINGER

OG HAVNIVASTIGNING
Fremtidens havner, industrikaier
og fergeleier ma veere forberedt
pd 4 tilpasse seg gkende
havnivd, hyppigere ekstremvaer
og andre klimarelaterte
utfordringer. Defte innebaerer

at vi ma bygge mer solide
havneanlegg med klima-
robuste infrastrukturer, hgyere
beskyttelsesniva, flomvern,
erosjonskontroll og utvikling

av beredskapsplaner. Vi

ma takle konsekvensene av
klimaendringene og sikre

at havneinfrastrukturen er
motstandsdyktig mot disse.

TEKNOLOGISK
INNOVASJON, SMART
INFRASTRUKTUR,
AUTOMATISERING OG
ROBOTISERING

For & forbedre effektivitet,
sikkerhet og miljgprestasjoner
for fremtidens havner og
kaianlegg i Norge, er det viktig
& dra nytte av teknologisk
innovasjon. Anleggene begr dra
nyftte av smarte infrastrukfur-
lzsninger som integrerer
sensorer og avansert data-
feknologi. Dette kan muliggjere
overvaking av kaianlegget i
sanntid, optimalisere logistikken
og driften, forbedre sikkerheten
og redusere energiforbruket.

Gode analyseverktgy kan forutsi
behovet for lagringsplass,
optimalisere lasteprosesser,
samt forbedre sporing og
styring av den gkende mengden
varer og gods. Fremtidens
kaianlegg vil bli mer automat-
iserfe og roboftiserte. Autonome
og elektriske kjgretay og droner
for lasting og lossing av
containere og gods, og automa-
tisering av operasjoner blir

mer vanlig. Roboter kan ogsa

bli brukt til & utfgre oppgaver
som inspeksjon, vedlikehold og
rengjering av kaianlegg.

SIKKERHET OG BEREDSKAP
Sikkerhet vil fortsatt veere en
viktig faktor i norske havner,
kaianlegg og fergeleier. Zkte
krav til sikkerhetsstandarder
og beredskapsplanlegging for
& héndtere potensielle ulykker,
miljgkatastrofer eller sikker-
hetstrusler underbygger dette.
Slik beredskap kan omfatte
implementering av avanserte
overvakningssystemer, brann-
sikkerhetstiltak og oppleering av
personell. Det kan innebeere gkt
bruk av overvdkningsteknologi
som CCTV-kameraer og
biometriske systemer for &
forbedre sikkerheten. I tillegg
kan det vaere aktuelt & ta i bruk
avanserte sikkerhetssystemer
som kan oppdage og hdndtere
frusler som cyberangrep eller
ulovlig fraki.

MULTIMODAL TRANSPORT,
TILKOBLING OG LOGISTIKK
Med tanke pd Norges
geografiske plassering vil
fremtidens havneanlegg
fremdeles veere sentrale for
integrasjon av ulike tfransport-
moduser. Dette kan omfatte
okte krav om bedre tilknytning
til jernbane- og veinettverk,
utvikling av intermodale knute-
punkter og effektiv overfgring
av gods mellom sj@- og
landtransport. For & fremme
effektiv transport og logistikk
og samftidig innfri aktuelle
baerekraftmal, ma fremtidens
industrikaier og fergeleier
planlegges og bygges ut fra
dette.

PASSASJEROPPLEVELSE

OG TILRETTELEGGING

@kt fokus p& passasjeropp-
levelse og ftilrettelegging for
ulike behov, er viktig ndr vi skal
planlegge fremtidens fergeleier.
Dette kan inkludere bedre
tilgang for funksjonshemmede
og bedre terminalfasiliteter.
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Vare verdierﬂ';i’,éplf@:sen’rerer hva vi star for og hva som skal kjennetegne hele var
bedriftskultur. De -b§§lgiver hvordan vi skal samarbeide for & lykkes og hva som
skal prege vér atferd. M‘édgdisse ,Sa’e_rdiene vil vi skape rom for sterke individer
og kollektive pres’rosjoﬁer,mte'ﬁ‘ti.l&e f,
pd bekostning av andre. N

—— LIKE MULIGHETER FOR ALLE —
I Repstad Anlegg har vi en rekrut-

» terings- og personalpolicy som skal " ol
™ sikre like mulighef&{eﬁigheter . e -
* E og hindre diskriminering'pé@ grunn av "

» h& etnisk tilherighet, nasjonal oEb?“m- e
e " nelse, avstamning, hudfarge, Sprélg. s
i religion og livssyn. Vi satser ogsa pd &
leerlinger og legger vekt pd & gi disse !
tett oppfelging og god oppleering. ‘\

Foto: Miltiadis Fragkidis
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- VI LEVERER OVER ALL FORVENTNING.

A skape verdi for vare kunder er baerebjelken i hele var
forretningsvirksomhet. Det handler om & gjere tingene skikkelig.
Vi satser, har hgy kompetanse og leverer. Nar det satses gjgres
det med full kraft. Vi er rd pd @ drive prosjekter med stor
gjennomferingskraft - uansett hvilke utfordringer vi mgter pa.

- VI ER KLARE FOR DE MEST KREVENDE OPPGAVENE

Repstad Anlegg er rigget med kompetanse, kapasitet og kvalitet.
Det handler om & mate fremtidige behov. Krevende prosjekter
og kompliserte prosesser mgtes med skreddersydd kompetanse,
fleksibilitet og baerekraftige lgsninger. Alle kvalitets-, HMS-

og miljgstandarder er solid dokumentert.

{e]:1V}-9)

- VI TALER PRESS OG PAKJENNINGER

Vi er et robust selskap med robuste folk. Vi har kompetanse,
integritet, motstandskraft og utholdenhet til a tdle en trekk

i ruskevaer og sier ifra nar det trengs. Med dyktige folk, gode
prosesser, riktig utstyr og finansiell kapasitet er vi godt rustet
til @ takle utfordringer og sikre stabilitet i prosjektene.

REAL

- VI ER RYDDIGE OG FOLKELIGE

Vi opptrer ordentlig, er rlige, ujalete, reale og enkle & ha med

a gjere. Vi stoler pa folk, og vi er til @ stole pad. Vi lytter for a forstd,
og snakker sa folk forstdr. Vi deler kunnskap og er dpne

og inkluderende nar det gjelder samarbeid. Vi tar ansvar og rydder
opp etter oss, for baerekraftig samfunnsutvikling.

15



KOMPETANSEKRAFT,
SAMSPILL OG
GJENNOMFORINGSEVNE

Som Norges ledende havneentreprengr har vi i Repstad Anlegg oK QHRARER
H H H H H H For a led i arbeidet med

speaqlkompetqnse innen havneprosjekter, kaianlegg og sjearbeid, samt O
demni nger Og kra'ﬁ'anlegg. hos medarbeiderne vare, skal vi:

* Ta til oss kunnskap raskt nok

. Videreu"rvikle en sterk
Vi skaper verdier for v@re medarbeidere, kunder, samarbeidspartnere og eiere it e i
og bidrar samtidig til d lgse viktige samfunnsoppdrag. Vi har en kompromisslas ey
holdning til HMS, risikostyring og evne til gjennomfaring. Vi er rigget for fremtidens + Utnytte smart bruk av ny teknologi

* Ha et tydelig og robust lederskap.

krav og forventninger, og drives av var visjon, vdre verdier og var kompetanse.
Endringsevne er en kritisk suksessfaktor. Sterkt fokus pd helse, miljg og
samfunnsansvar er en selvfelge. Vi lever av og for baerekraftige prosjekter

- med gode resultater pd den triple bunnlinjen; miljgmessig, skonomisk og sosialt.
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AVDELING
SPESIALPROSJE

Var avdeling for spesialprosjekter er eksperter
pd komplekse anleggsprosjekter med
fundamentering og betongkonstruksjoner

i sjgkanten. Med over 30 drs erfaring og

bygging av mer enn 300 havner og kaianlegg
i Norge, serger vi for god fremdriftskontroll
og stedig koordinering av samtlige involverte

faggrupper.

VAre spesialister hdndterer
alt fra etablering av store
industrikaier og fergeleier til
rehabilitering av eksisterende

AVDELING MARINE

Var marineavdeling er spesialister pd prosjekter i og naer sjgen. Vi har ekspertise og
spesialisert utstyr for @ handtere de unike utfordringene som oppstdr i det marine miljget.
Tjenestene omfatter betongkonstruksjoner, mudringsarbeid, undervannsarbeid

og utlegging av masser i sj@ og elver.

ULIKE MUDDRINGSMETODER

Vi har ogsd slepebdter og
lektere for & kunne transportere
sterre anleggsmaskiner,
konstruksjoner, sjgkabler og
lzsmasser. Vi pdtar oss mindre
slepeoppdrag lokalt og langs
kysten, inkludert slep av fartey
eller & assistere starre farteyer
ved havneanlgp, dokkinger, osv.
Slike tjenester utferes i stor grad
lokalt

UNDERVANNSARBEID
Undervannsarbeid kan omfatte
ulike oppgaver som installasjon,
reparasjon eller vedlikehold av
undervannsstrukturer. Dette kan

mangfoldig dyreliv og marin
biologi. Det er viktig & ta hensyn
til miljget og begrense negativ
pavirkning p& gkosystemet.
Konsekvensvurderinger av milj@
og ngdvendige tillatelser kan
veere pdkrevd fer anleggs-
arbeidet starter.

GEOTEKNISKE FORHOLD
Bunnsedimenter og grunn-
forhold under vann kan veere
komplekse og uforutsigbare.
Dette kan pdvirke plasseringen
og designet av anlegg og kreve
grundige geotekniske under-
spkelser og analyse for & sikre

Muddermassene blir som
regel gravd eller grabbet opp
i en lekter og deretter slept fil
godkjent deponi. Alternativt
kan massene bli sugemudret
fra egne fartey, og pumpet fil
land eller sjgkantdeponi. Slike
operasjoner krever tillatelse fra
Statsforvalter, hvor det stilles
krav til sedimentsprever for
tillatelse blir gitt.

Ved mudring av forurenset
sjgbunn kreves det helt spesielle
forholdsregler, badde med hensyn
fil risikovurdering, utstyr og
metode for gjennomfgring samt
overvaking av prosessen. Krav
og regler rundt denne type
arbeid, er i kontinuerlig utvikling.
Det er derfor viktig & ha
medarbeidere med oppdatert
kompetanse, slik at vi kan hjelpe
kundene med & oppfylle alle
gjeldene og nye krav.

MUDRING AV INNSJQER
OG VASSDRAG
Vi har ogsd spesialutstyr for

kaikonstruksjoner - bdde inkludere arbeid pd rerledninger,  stabilitet og pdlitelighet. mudring av elver og innsjzer
p(.ﬁ fgsTIondeT °9 pa oyer. Miljemudringen kan gjennomfores ved @ benytte falgende metoder: KaSer OnkringssySTemer °9 9 o] kuITivering Htarmorks-
V,I pGTGI’ 0ss G”e,Typer o . sjugemudrigng: Med gjenne metoden kan fynneylcg me% forurensede s'edimemer andre undervonqsins'rollosjoner. MU?RING oG UTF,YLLING, omréder. Denne T.ype oppdrog
sjorelaterte prosjekter, bade L o - _ fiernes, og pumpes direkte i deponi eller til fartay som kan transportere Undervannsarbeid krever For & opprettholde tilstrekkelig kan utfgres ved hjelp av en
som hovedentreprise og R REIREN | £ T ke A oy i ] A o massene til deponi. Fer en slik transport vil det vaere behov for avvanning spesialisert utstyr og dykkere dybde i farleder, havner og selvgdende Watermaster, som
totalentreprise, og bidrar med O Y LR S y i A . \ - < av massene. med kompetanse i undervanns-  kanaler, utfgrer vi mudrings- er utstyrt med bdde grave- og
gode lasninger og alternativer ' | ' S -\ /i ; * Grabbing: Grabbmudring innebzerer at sedimentene grabbes opp teknikk og sikkerhet. arbeid. Dette innebeerer fierning  pumpeutstyr. Alternativt kan
til utfarelse og gjennomfaring. :::;'ﬁf;g'::gg‘;:r‘:;?;g;':‘k;;ﬁz‘:s';!i;:r'“”gerber” Someriteltere av sedimenter, sand, leire eller en gravemaskin settes pd en
Bygging 09 rehobili'rering av + Miljggraving: Sedimentene kan ogsd graves opp. fra en gravelekter med DYRELIV OG MARIN grus fra bunnen av vannveiene ﬂéTe’ som efableres av diverse
damanlegg, kraftstasjoner og en spesialutviklet graveskuffe. Dette er en skuffe som er utstyrt med et spesielt BIOLOGI ved hjelp av spesialisert utstyr Unifloat-pontonger eller andre
broer inngdr ogsd i avdelingen lokk som gir mindre oppvirvling enn en ordineer graveskuff. Sj@- og havneomrdder er som mudringsfartgyer og type flyteelementer.

for spesialprosjekter. ofte hjemsted for et rikt og pumpestasjoner.
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MALING OG OVERVAKNING
Det stilles krav til at turbiditeten
(et mal pd hvor uklart vannet
er) skal madles kontinuerlig,

eller i gitte tidsintervaller, naer
pdgdende mudringsaktivitet.
Dette er en ngkkeltest av

bdde vannets klarhet og
vannkvalitet med tanke pd
partikkelspredning. Desto mer
grumsete vannet er, desto
hoyere vil tfurbiditeten vaere.
Denne males og sammenlignes
med en bakgrunnsverdi pd

en referansestasjon i en viss
avstand fra mudringsomradet.
Det kan ogsa bli stilt krav om at
mudringsomradet avskjermes
ved hjelp av et siltskjoart.

Ved fildekking av forurenset

sjgbunn etableres en ny
sjgbunn over de forurensede
sedimentene. Tildekkingen skal
hindre spredning og sgrge for
at miljggifter i de forurensede
sedimentene ikke blir
tilgjengelige for marine
organismer. For & oppnd best
mulig spredning av dekkmasse
ber tildekkingen skje ved hjelp
av en fallbunnslekter.

EROSJONSSIKRING

Ved rasfare i neerliggende
landomrdder, eller i forbindelse
med kaianlegg, blir det ofte
behov for erosjonssikring

i sj@ eller elv. Lgsningen kan da
veere @ tildekke grov pukk eller
ngye sortert plastringsstein

i storre lagtykkelser. Ved enkelte

OPPMALING

kaianlegg hvor det er fare

for erosjon, pd grunn av hgy
propellstrem, kan det ogsd vaere
behov for & erosjonssikre ved
hjelp av betongmadrasser.

FIBERDUK

Steder med myke sedimenter
krever forsiktig fildekking med
tynne lag. Det kan ogsé vaere
nedvendig d farst legge en
fiberduk, eller geotekstil, over
sjgbunnen, for at dekkmassene
ikke skal synke ned i de
forurensede sedimentene.
Denne duken er spesiallaget for
dette formdlet, og har negativ
oppdrift. Denne kan designes
og sys pd spesialmal, slik at den
blir spesiallaget for akkurat det
prosjektspesifikke formdlet.

AVDELING

GRUNNARBEID
OG TRANSPORT

Var avdeling for grunnarbeid og transport leverer prosjekter

innen tomteutbygging, vei, vann og avlgp - bdde pd land og i sjgen.
Vi pdtar oss totalentrepriser for alt fra store veiprosjekter til
opparbeiding av tomter, grunnarbeider i forbindelse

med etablering av kaianlegg og utlegging av masse i sjgen.

Vare egne rarleggere leverer alle
fag i vann- og avlgpsprosjekter.

I tillegg har vi spesialister innen

park- og idrettsanlegg med

Det stilles stadig strengere krav til nayaktighet, bade ved
tildekkings- og mudringsoperasjoner. Generelt vil det vaere
behov for oppmaling i forbindelse med gjennomfering

av arbeid med mudring og tildekking, som regel bade for
oppstart og etter gjennomforingen av arbeidene. For &

» Olex 3D kartsystem: For posisjonering og oppmaling
benytter vi et Olex 3D kartsystem. Dette lager
havbunnskart ved & motta data fra ekkolodd og GPS.
For hvert loddskudd som bli tatt blir kartet mer ngyaktig.
Beregningen av havbunnkartet foregar automatisk.

Her kan vi ved snittfunksjonen fa profiler langs forskjellige
linjer, og vi kan volumberegne vilkarlige seksjoner av
oppmadlt vann og bunn. Ved & g& over mudringsomradet
fer og etter mudring, kan systemet dermed beregne

et ngyaktig mudringsvolum.

tilfredsstille disse kravene benytter vi forskjellige systemer:

Systemet har en rekke metoder for & visualisere havbunnen.

» Multistrdle ekkolodd: For & oppnd best mulig oversikt
over bunntopografi benyttes et multistralesonar type Atec.
Dette kan tilknyttes Olex Kartplottesystem. Vi kan montere
ekkolodd med tilhgrende utstyr ombord i bater som gjer
oss i stand til & profilere store sjgbunnsarealer pd kort tid.
En kompakt mdlesonar beregnet for oppmadling
og havbunnskartlegging i hey opplgsning.

.

Scanlaser: Dette er et meget ngyaktig maskinstyrings-
utstyr. Det er et dybdesystem tilkoblet satelittmottaker

for presisjonsmaling med graveredskap, kombinert

med Makin 3D og Dig Assist software. Systemet beregner
hele tiden sanntidskorrigerte posisjoner for graveskuffen
eller grabb, ved hjelp av sensorer pd graveaggregatet

og en satelittmottaker. Korreksjoner kommer fra Topnetlive,
som under optimale forhold gir en neyaktighet pé ca. 2 cm.
Systemet lagrer informasjon som kan benyttes til
dokumentasjon av «som bygget», med posisjoner, volumer, etc.
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bred erfaring fra etablering av
kunstgressbaner og lekeplasser.

Repstad Anlegg har ogsd eget
pukkverk i Sagne, Grimstad

og Arendal, som leverer
kvalitets-pukk, jord, sand, singel
og grus. Vi selger til vare egne
enfreprengr- og anleggs-
prosjekter, men ogsd til privat-
personer og firmaer. Masser kan
hentes i pukkverkets &pnings-
tider med egen bil og henger,
eller bestilles levert til gnsket
destinasjon. Vi kan levere masse
i hele Kristiansand kommune.

Vi har kranbil med grabb med
rekkevidde pd 18 meter.




AVDELING MILJO

Miljgsanering er kanskje var viktigste praksis for & beskytte
menneskers helse, bevare gkosystemer, sikre vanntilgang og fremme
baerekraftig utvikling. For oss er dette en viktig investering i var
felles fremtid.

EGEN MILJQPARK

Var miljgavdeling er rigget for

& kunne rydde opp og hdndtere
avfall gjennom var egen
miljgpark. Ved & gjere dette
bidrar vi til & beskytte miljget og
fremme baerekraftige praksiser.
En del av arbeidet innebaerer &
fjerne og rense masser som er
skadelige for miljget, samtidig
som vi sgrger for at de rene
materialene gjenbrukes i det
sirkuleere kretslgpet. Gjenbruk av
masser kan blant annet resultere
i lavere CO?-utslipp, gi gode
miljgbesparelser og samtidig
brukes til nye formdl.

Eventuelle rester eller materialer
som ikke kan gjenbrukes eller
resirkuleres, blir hdndtert

som avfall. Defte innebaerer
sikker oppbevaring, transport
og deponering i samsvar

med gjeldende regelverk og
miljgstandarder. Vi sgrger for
kontinuerlig overvdking av
hé&ndteringsprosessen, sikrer
at miljget beskyttes pd best
mulig mdte og rapporterer
om hdndteringsmetoder

og resultater fil relevante
myndigheter og interessenter.

BEVARING AV OKOSYSTEMER
OG VANNRESSURSER
Forurensning kan ha alvorlige
Forurensning kan ha alvorlige
konsekvenser for gkosystemene,
inkludert tap av biodiversitet

og wdeleggelse av naturmiljger.
Miligsanering bidrar til &
gjenopprette og rehabilitere
disse gkosystemene, slik

at de kan fungere normalt

og opprettholde sunne
populasjoner av planter og dyr.
Miljgsanering av forurensede

vannkilder, som innsjger, elver og
grunnvann, er ogs& ngdvendig
for & opprettholde filstrekkelig
vanntilgang og beskytte
vannkvaliteten for mennesker,
dyr og planter. Forurensning
har en tendens til & spre seg

og pavirke stgrre omrdder

over tid. Ved & gjennomfgre
miljgsaneringstiltak i tide,

kan vi begrense spredningen
av forurensende stoffer og
forhindre at de forverrer seg og
forurenser nye omrdder.

SAMARBEID MED
MILJQEKSPERTER
Behandlingen av skadelige
masser kan dog veere en
kompleks oppgave som krever
kunnskap om miljglovgivning
og sikkerhetsprosedyrer. Vi
samarbeider derfor med
eksperter innen miljghdndtering
for & sikre at prosessene

blir utfert pd riktig mate og

i samsvar med gjeldende
forskrifter, ndr det er ngdvendig.
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Bygging og vedlikehold av
damanlegg og kraftstasjoner

i Norge er underlagt strenge
krav, inkludert standarder
fastsatt av Direktoratet

for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB) og Norges
vassdrags- og energidirektorat
(NVE). Disse dekker ulike
aspekter av damkonstruksjon,
materialkvalitet, dimensjonering,
overvdking, flomkontroll og
vedlikeholdsprosedyrer.

VALG AV DAMTYPE OG
DIMENSJONERING
AVHENGER AV EN REKKE
FORHOLD

Det finnes forskjellige typer
dammer, inkludert betong-
dammer, jordfyllingsdammer
og steinfyllingsdammer.
Dammene brukes til &
kontrollere vannstrgmmen

i elver og innsjger for

& regulere blant annet

vannforsyning, flomkonftroll og
vannkraftproduksjon.

Valget av damtype avhenger
av geologiske forhold,
vanntetthetskrav og prosjektets
sterrelse. Sikkerhetsaspektet
ved bygging av damanlegg er
sveert kritisk for & unngd brudd
eller svikt som kan fare til flom
og katastrofale konsekvenser.

SIKKERHET OG
PALITELIGHET

Sikkerhetskrav og pdlitelighet

vil alltid veere viktig i bygging

og rehabilitering av kritisk
infrastruktur. Damanleggene mad
dimensjoneres med ftilstrekkelige
sikkerhetsfaktorer for & motstd
belastninger og pdkjenninger de
kan bli utsaft for. Dette
inkluderer beregning av stabiliteft,
kapasitet for & tdle vanntrykk,
jordskjelvbelastninger og
flomhendelser. Sikkerhets-
faktorene ma fastsettes i

Vi leverer viktige ingenigr- og anleggsprosjekter som bidrar

til utvikling av infrastruktur og energiproduksjon. Ved bygging
og rehabilitering av disse, er det viktig & overholde gjeldende
lover og forskrifter, ta miljghensyn, og utfere geotekniske

og strukturelle vurderinger.

REGELMESSIG INSPEKSJON
OG VEDLIKEHOLD ER
AVGJIORENDE

Etter at damanlegget er bygget,
er det ngdvendig med jevnlig
tilsyn for & oppdage eventuelle
avvik eller endringer som kan
pdvirke dammens sikkerhet.
Dette kan omfatte inspeksjoner,
instrumentering av dammen,
periodiske kontroller og

henhold til risikovurderinger og
gjeldende retningslinjer.

SPESIALISERT KOMPETANSE
Planlegging, prosjektering og
bygging ma utfgres av
kvalifiserte ingenigrer og
fagpersoner med spesialisert
kompetanse innen dam-
teknologi. Det gjennomfgres
omfattende geotekniske og
hydrologiske undersgkelser for

rapportering av tilstand og
ytelse. Vi utvikler beredskaps-
planer som beskriver hdndtering
av uforutsette hendelser, som
oversvemmelser, lekkasjer

eller svikt i konstruksjonen.
Beredskapsplanene skal
fastsette klare prosedyrer for
varsling, evakuering, gjenopp-
retting og kommunikasjon med
bergrte parter og myndigheter.

& evaluere grunnforhold og
vannressurser, fgr prosjektene
starter opp. Innhenting av
data, danner grunnlag for valg
av metode for utfgrelse. Her
er det viktig med spesialkom-
petanse, for & kunne ivareta
sikkerheten under bygge- og
rehabiliteringsfasen.




LONNSOM VIRKSOMHET
MED STERK VEKST

Etter nye eiere kom inn i 2020, har Repstad Anlegg hatt en positiv utvikling i omsetning og resultat.

623 177

271 361

ke
159 827

DRIFTSINNTEKTER MNOK
ENDRING 2020-2022: 463 350 (290%)

50 447

DRIFTSRESULTAT MNOK
ENDRING 2020-2022: 45 492 (918%)

41 686

RESULTAT FOR SKATT MNOK
ENDRING 2020-2022: 37 367 (865%)

ARSRESULTAT MNOK
ENDRING 2020-2022: 27 630 (800%)

Nokkeltall for Repstad Gruppen AS per 2022

\_/

\_/
>

GOD (1,52)

Likviditesgraden er et mal pd hvor
mye kortsiktige midler Repstad
Anlegg har i forhold til forpliktelsene
selskapet har pd samme tidshorisont.
Den kortsiktige gjelden er forpliktelser
som forfaller innen ett &r, mens
omlgpsmidler er midler i foretaket som
kan likvideres innen ett ar.

>

MEGET GOD (18,8)

Totalkapitalrentabiliteten i Repstad
Anlegg er et mal pd avkastningen

pa selve eiendelene, og et viktig
ngkkeltall ved lannsomhetsberegning.
Dette ber ligge over det selskapet
betaler for sine lan.

\_/

SVAK (6,6)

Egenkapitalandelen viser hvor stor
andel av eiendelene i Repstad Anlegg
som er finansiert med egenkapitalen.

NOKKELTALL

2022 2021 2020
TOTALRENTABILITET I % 18,7 24,5 5,5
RESULTAT AV DRIFTEN I % - - -
EGENKAPITALENS RENTABILITET FOR SKATT I % 295 678,6 60,7
LIKVIDITETSGRAD 1,1 5,17 5,17
EGENKAPITALANDEL I % 8,6 1,3 5,3
GJELDSGRAD 10,6 77,1 18
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I Repstad Anlegg er helhetlig risikostyring
en avgjerende faktor for suksess og
baerekraftig vekst. Proaktiv og strukturert
risikostyring gir oss ekt motstandskraft

mot risiko vi ikke kan pavirke, samtidig

som det gir oss sterre muligheter for & gripe

Risikostyring innebaerer at vi
har en systematisk tilnaerming
for & identifisere potensielle
hendelser, som kan pdvirke
virksomheten. Dette innebaerer
ikke bare & vurdere finansielle
risikoer, men ogsd & inkludere
aspekter som tid, kostnad,

muligheter som oppstar.

RIS

omfang, kvalitet, samt helse,
miljg og sikkerhet.

OVERORDNET MALSETTING OG
STRATEGI

Selskapet og konsernet er i mindre grad eksponert
for finansiell risiko pd ulike omréder.

MARKEDSRISIKO

Selskapet og konsernet er ikke eksponert for endringer

i valutakurser i vesentlig grad, men konsernet er eksponert
mot endringer i rentenivdet, da konsernets gjeld har
flytende renfte.

KREDITTRISIKO

Risiko for at motpart ikke har gkonomisk evne til & oppfylle
sine forpliktelser anses som lav til moderat. Konsernet har
hayt fokus pd oppfelgning av utestdende fordringer.

LIKVIDITETSRISIKO

Selskapet og konsernets likviditetssituasjon var svaert
tilfredsstillende pr 31.12.2022. Konsernets mest likvide
midler var ved drsskiftet tilstrekkelige til & dekke konsernets
kortsiktige forpliktelser.

For oss er risikostyring et
kraftfullt verktay for

& optimalisere verdiskapingen
var, levere bedre resultater,
redusere usikkerhet og sikre
bedre beslutninger. Ved &
idenftifisere og evaluere risikoer
fidlig, kan vi ta veloverveide
beslutninger og implementere
tiltak. Mdlet er & redusere
sannsynligheten for at de
ugnskede situasjoner oppstar,
begrense konsekvensene
dersom de likevel inntreffer,
samt gke sannsynligheten for
suksess.

Risikostyring handler ikke
bare om & etterleve lover og
regler, men ogsd om 4 sikre og
skape verdier - bdde for oss
og for kundene vdre. Vi skal
oppnd vare mal og ha pdlitelig
rapportering.

Var mate & styre risiko pd gjer

oss mer kosteffektive, reduserer
tapsprosjekter og gker var evne

til & mate konkurransen
i markedet.

KONTINUERLIG
FORBEDRING

FOR EFFEKTIV
RISIKOSTYRING

P& grunn av konstante
endringer, bdde internt i var
egen virksomhet og eksternt
i miljgene rundt oss, er det

ngdvendig med kontinuerlig
filneerming til forbedring.
Risikostyring er en kontinuerlig
prosess som krever filpasning
med hensyn til nye trusler

og muligheter. Ved & veere
proaktive og lgpende vurdere
risikobildet, kan vi raskt filpasse
oss endringer og iverksette
nedvendige tiltak for & héndtere
dem effektivt.




HELSE, MILJO

OG SIKKERHET

HMS spiller en sveaert viktig rolle i bygg- og anleggsbransjen for

a sikre trygge og sunne arbeidsforhold for alle involverte.

I Repstad Anlegg skal vi skape verdier og muligheter med tydelige
holdninger og tydelige mdl innen helse, miljg og sikkerhet.

Gjennom et godt og systematisk
arbeid sgrger vi for & redusere
skader og sykefraveer, samtidig
som vi skaper en frygg arbeids-
plass for alle vare ansatte. Dette
bidrar til & eke produkfiviteten,
samt styrke tilliten til virksom-
heten var. Vi tar ansvar for &
sgrge for at Repstad Anlegg er
en god arbeidsplass, samtidig
som kundene vdre kan veere
trygge pd at vi oppfyller vére
forpliktelser.

MALSETTING

VAr mdilsetting innen helse er

& ha 0 arbeidsrelatert fraveer.
Mdlet innen sikkerhet er & ha

0 alvorlige personskader og O
fraveersskader, dvs. H1-verdi p&
0. Arbeidsmiljget skal veere trygt
for alle, og derfor er tall for de
som er ansatt hos vére under-
leveranderer ogsd inkludert i
vdre mdlsettinger.

RISIKOVURDERINGER

Vi gjennomfgrer grundige
risikovurderinger for & identi-
fisere og evaluere potensielle
farer og risikoer knyttet til ulike
arbeidsoperasjoner, utstyr og
miljgforhold. Dette inkluderer
vurdering av fallrisiko, bruk av
farlig utstyr og materialer, funge
lzft, elektrofare, st@y, maskin-
sikkerhet og andre relevante
faktorer for vér virksomhet.

KOMPETANSE OG
OPPLZARING

Alle medarbeidere far lzpende
oppleering knyttet til sikkerhet,
bruk av personlig verneutstyr
(PVU), betjening av maskiner,
hd&ndtering av farlige stoffer,
ferstehjelp mm. Riktig oppleering
og kompetanse bidrar til &
minimere risiko og fremme
trygge arbeidspraksiser.

BRUK AV PERSONLIG
VERNEUTSTYR (PVU)

Alle medarbeidere er utstyrt
med riktig PVU i henhold fil
risikovurderinger og bransjens
standarder. Dette inkluderer
hjelmer, vernebriller, harselsvern,
vernekleer- og sko og andre
ngdvendige beskyttelsesmidler.
Vi sgrger for at PVU alltid er
tilgjengelig og at vare folk
bruker det riktig.

SIKKERHETSRUTINER OG
PROSEDYRER

Vi har klare og tydelige sikker-
hetsrutiner og prosedyrer som
alle skal fglge. Dette innebaerer
blant annet sikker bruk av utstyr
og verktay, h&ndtering av farlige
materialer, sikker montering

og bruk av stillaser og anlegg,
brannsikkerhet, evakuerings-
planer mm.

INSPEKSJONER OG
RAPPORTERING FRA
ANLEGGSPLASSER

Vi gjennomfgrer regelmessige
inspeksjoner av anleggsplassene
for & identifisere potensielle
farer, sikre overholdelse av
sikkerhetsregler og hdndtere
eventuelle avvik. Vi har egne
prosedyrer for hvordan alle
medarbeidere skal rapportere
avvik, neerulykker eller farlige
forhold, slik at nedvendige tiltak
kan gjennomfares.

SAMARBEID OG
KOMMUNIKASJON

I Repstad Anlegg oppfordrer vi
alltid til samarbeid og lgpende
kommunikasjon mellom arbeids-
takere, oppdragsgivere,
samarbeidspartnere og
ledelsen. Dette kan inkludere
regelmessige mgter,

sikkerhetsbriefinger, utveksling
av informasjon om potensielle
risikoer og tilbakemeldinger for
& forbedre HMS-praksisen.

KONTROLL AV
UNDERLEVERANDGRER

I de tilfeller hvor vi har involvert
underleverandgrer, eller ndr vi
selv er innleid som under-
leverander, serger vi for at alle
HMS-krav inkluderes i kontrakts-
dokumentene. Det er viktig &
sikre at alle fglger de samme
HMS-standardene.
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Klimaendringer og miljgpdvirkning er blant de sterste
samfunnsutfordringene i var tid. I Repstad Anlegg tar vi dette
pd alvor og forplikter oss til & veere en akter som bidrar

til en baerekraftig fremtid.

@kte temperaturer, mer nedbgr
og mer ekstremveer er en konse-
kvens av klimaendringene, noe
som krever at vi er rigget for &
mgte endringene vi star ovenfor.
I den daglige driften var jobber
vi for & tilrettelegge for at
baerekraft skal bli en stadig
sterre del av virksomheten.
Mdlet er at vi skal gjennomfeare
alle prosjekter pd en baerekraftig
mate, falge etiske retningslinjer,
lover og regler, samt minimere
miljgpdvirkningen.

GODE PA A RYDDE OPP
Ofte er det nadvendig & rydde
opp fra fortiden, fer vi kan
bygge for fremtiden. Derfor
legger vi ikke bare vekt pd &
minimere fremtidig avfall og
fremme gjenbruk, men ogsd
opprydding i norske havner.

Vi ser pd det som et felles
ansvar som krever samarbeid,
ressurser og implementering av
effektiv avfallshdndtering og
kontrolltiltak.

Ved & samarbeide og investere,
kan norske havner sikre
miljgvennlig oppgradering og

drift av havneinfrastrukturen,

beskytte marint liv og skape et
rent og attraktivt miljg for bade
neeringslivet og lokalsamfunnet.

ENERGIEFFEKTIVISERING
Vi jobber kontinuerlig med

& bli mer energieffektive.
Energieffektivisering er ikke
bare en gkonomisk fordelaktig
strategi, men ogsd en viktig
innsats for & bevare miljget. I
tillegg er det avgjerende for

& sikre en mer miljgvennlig
energileveranse og redusere
miljgavtrykket vart. Dette
gjer vi gjennom ftiltak som
inkluderer implementering av
energieffektive teknologier,
oppgradering av systemer,
optimalisering av energibruk
og smarte styringssysftemer.

Ett tiltak for & redusere
klimagassutslippene i form

av fossile brensler, har veert &
benytte oss av biodrivstoff og
elektriske maskiner - der det
er mulig. Prosjektene har fokus
pd & benytte seg av varer og
produkter som er mest mulig
klimangytrale.

KONTINUERLIG
KOMPETANSEBYGGING

For & oppnd mdalene for
baerekraftige prosjekter er
riktig kompetanse avgjgrende.
Kontinuerlig laering har avgje-
rende betydning, og derfor er
klima og miljg sterkt forankret
i var daglige drift, slik at vi kan
opparbeide oss solid
kompetanse til & héndtere
ndtidens og fremtidens krav.

& minimere skader.

Denne kompetansen gjgr
Repstad Anlegg i stand til &
identifisere og gjennomfere
miljgvennlige tiltfak som
reduserer negativ pdvirkning
og gir gkonomiske besparelser,
samtidig som vi oppfyller
kundens krav og leverer pd
skreddersydde Igsninger.

UTFORDRINGENE NAR DET GJELDER OPPRYDDING ER:

+ Oljesol: Oljesgl er en alvorlig form for forurensning i havner som utgjer
en betydelig trussel og krever spesialisert utstyr og metoder for

 Plastforurensning: Plastforurensning er et stadig gkende problem som kan true
dyreliv og marine gkosystemer, og derfor ma tiltak implementeres for
& redusere mengden plast i havnene.

+ Miljefarlige stoffer: Havner kan vaere steder der farlige stoffer blir lagret
eller handtert, og utilsiktet utslipp eller lekkasjer av kjemikalier kan forekomme.
Opprydding av slike stoffer krever profesjonell handtering og forsvarlig
fjerning for & minimere miljgskader og helseskadelige effekter.

* Gamle strukturer og vrak: Gamle eller forlatte strukturer, som brygger,
kaier eller vrak, kan utgjere en fare for navigasjon og vare en potensiell kilde
til forurensning. Opprydding av slike strukturer kan vaere nedvendig for
& ivareta sikkerhet og beskyttelse av det marine miljget.

» Generelt avfall: Det er ogsd viktig @ hdndtere generelt avfall som papir, trevirke
og annet sgppel, for & opprettholde renhet og hindre spredning av avfall til havs.
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Dagens handlinger og beslutninger har
konsekvenser av fremtiden. Baerekraftig
utvikling handler om & ivareta dagens
menneskers behov uten at det gar pd
bekostning av kommende generasjoner

til & mgte sine. Vi m& sammen finne

balansen mellom gkonomisk vekst og sosial
rettferdighet, samtidig som vi tar miljghensyn.

Vi tenker langsiktig, ser helheten
og vil ta i bruk ny feknologi

og innovative lgsninger som

er mer ressurseffektive og
miljavennlige. Var bedriftskultur
handler om bevissthet rundt
gode holdninger og ansvarlig
atferd, bdde pé individuelt og
kollektivt nivad.

Ved & forstd prinsippene for
baerekraftig utvikling kan vi
ogsd implementere relevante
og konkrete tiltak innenfor de
omrddene vi kan pdvirke. Slik
vil Repstad Anlegg jobbe mot
en fremtid der alle far dekket
grunnleggende behov, samtidig
som vi tar vare p& planetens
ressurser og mangfold,

reduserer forurensning

og fremmer fornybar energi.
Dette krever samarbeid pd tvers
av landegrenser, sekforer

og samfunnslag.

EN FELLES RETNING

FNs 17. beerekraftsmal er
verdens felles arbeidsplan for
& utrydde fattigdom, bekjempe
ulikhet og stoppe klima-
endringene. Mdlene fungerer
som en felles global retning for
land, neeringsliv og sivilsamfunn.
Derfor er disse mdlene ogsé en
sentral del av vdre strategier
og prosesser. Vi stiller oss bak
baerekraftsmdlene og samar-
beider for & realisere mdlene

i og utenfor egen verdikjede.

KLIMA OG MILJO

Mal 9: Industri, innovasjon
og infrastrukfur

Mal 12: Ansvarlig forbruk
og produksjon

Mal 14: Livet i havet

Mal 15: Livet pd land

Dette gjor vi:

Vart viktigste bidrag inkluderer
mer effektiv bruk av ressurser,
rene og miljgvennlige teknologi-
former og industriprosesser.

Et bredt spekter av
baerekraftsinitiativer er iverksatt.
Blant annet har vi gjort flere tiltak
for & ha de mest miligvennlige
og moderne maskinene. I var
bransje er det mange tunge
fartey som fort gér tom for
drivstoff, derfor har vi gétt

over til & bruke hydrogen som
alternativ til fossilt brennstoff.

Avfall, farlige stoffer og utslipp
knyttet til Repstad Anleggs
aktiviteter hdndteres i samsvar
med nasjonale forskrifter, det
formelle miljgstyringssystemet og
var egen miligpolicy. Det er ogsa
gjort en betydelig innsats for &
forebygge, redusere, gjenbruke
og resirkulere avfall i form av var
egen miljigpark, der gjenbruk og
sirkuleer gkonomi er i fokus.

SOSIALE FORHOLD
Madl 8: Anstendig arbeid
og gkonomisk vekst

Dette gjor vi:

Menneskene stdr i senfrum

hos Repstad Anlegg. Helse

og sikkerhet for v@re ansatte
er en prioritet. Mdlet er &

veere en trygg og sikker
arbeidsplass, derfor har vi blant
annet et omfattende helse-,
sikkerhets- og velveereprogram
som dekker alle ansatfte og
entreprengrer som arbeider pd
sine driftssteder.

1 FNS BZAREKRAFTSMAL

VIRKSOMHETSSTYRING
Mal 16: Fred, rettferdighet og
velfungerende institusjoner

Dette gjar vi:

En del av vér virksomhetsstyring

bestar av:

+ Apenhet og rapportering

+ Serigsitet i arbeidslivet

+ Varsling av kritikkverdige
forhold

Det er forventet at alle ansatte
i Repstad Anlegg etterlever
prinsippene vare om atferd,
som inkluderer anti-korrupsjon.
I 2022 ble deft ikke idenftifisert
filfeller av korrupsjon, herunder
utpressing og bestikkelser.

Vi stiller ogsé krav til at vare
leverandgrer overholder
gjeldene lover.
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UTFORDRING OG L@SNING
Prosjektet ble gjennomfart

i hjertet av Oslo havn, rett

ved Aker brygge, som er en

av hovedstadens mest travle
omrdder. Arbeidene mdtte
gjennomfgres samtidig som
publikum skulle ha full tilgang

til alle omrédene rundt. Dette
scenarioet, i kombinasjon med
at mange ulike fagomrdader
skulle utfgre arbeidene samtidig,
krevde grundig prosjektering og
utarbeidelse av detaljerte planer,
samt koordinering og
PRAKSISTYPE OG OMFANG gjennomfaering av de ulike fasene.
Prosjektet omfattet sanering av

eksisterende kaianlegg, inkludert  Det var ngdvendig & mudre
mudring av forurenset masse forurenset masse i den innerste
innerst i Oslo samt bygging av delen av fergeleiet, slik at det
ny fergekai. Det var ogsd behov  kunne oppnds filstrekkelig

for oppgradering av et bakareal  seilingsdybde.

NY FERGEKAI PA
RADHUSBRYGGE 5
I OSLO

pd 1500 m2, som innebar Dette medferte at strenge
oppbygging av grunnen, samt miligkrav matte innfris og
legging av 15 cm tykke portugi- beerekraftig avfallshadndtering \ P
siske granittheller. Saneringen sikres. I tillegg mdtte arbeidet : .5 . W Bemalal S5
var viktig for & bevare miljget, utferes samtidig med at ' L & '
ivareta helse og sikkerhet, samt  logistikken og byens rutebdter
forbedre estetikken og funksjo- skulle kunne veere i normal drift
naliteten til kaiomrddet. i det samme omrddet.
" pag En viktig del av prosjektet Den sterste utfordringen
PROSJEKT Ny fergekai Radhusbrygge 5 inneborgogsé oan)Ingging til bestod i & f& hele progsjekTeT

et moderne anlegg for sikker til & fungere semlgst pd

Oslo Havn KF og stabil s‘rrgmfogr%yning og en effektiv og baerekraftig

Sl e ladning av deft elektriske ferge- mdte, uten at fremdriften

Totalentreprise sambandet i indre Oslofjord. ble hindret eller at budsjettet
Det gamle overvannssystemet, ble overskredet. Vi i Repstad

Ca 36 MNOK som opprinnelig ble bygget skulle ogsd unngd skader eller
pd 1800-tallet, ble oppgradert ungdvendige interessekonflikter

Mars 2021 - mai 2022 til mer effektive drenerings- med publikum. Detfte krevde
l@sninger for hdndtering av tett samarbeid, koordinering

REFERANSE Eirik Myklebust, Oslo Havn KF overvann som oppfyller dagens mellom alle parter og solid
krav og standarder. gjennomfgringskraft.




NYE FERGELEIER
PA LINDOYA
OG NAKKHOLMEN

PROSJEKT Nye fergeleier for Oslo Havn KF

BYGGHERRE/ Oslo Havn KF
OPPDRAGSGIVER

ENTREPRISEFORM Totalentreprise
KONTRAKTSSUM Ca 21 MNOK

TIDSROM Februar 2021 - januar 2022

REFERANSE Harald Weerstad, Oslo Havn KF

PRAKSISTYPE OG OMFANG
Prosjektet omfattet sanering
av tre eksisterende fergeleier
pd Lindaya og Nakkholmen,
som begge ligger innerst i
Oslofjorden. Hver av fergeleiene
er i storrelsesorden 150 - 200
m2. Siden de nye fergeleiene
skulle tilpasses storre og mer
moderne skip, samt vaere
innenfor nye krav og regler til
dimensjonering av fergeleier,
ble det fundamentert med

en kombinasjon av boret
stalrgrspeler og stdlkjernepeler.
Betongproduksjonen ble

levert som en kombinasjon av
plass-stepte og prefabrikkerte
betongkonstruksjoner. Dette
innebar at deler av betong-
konstruksjonene ble produsert
pd stedet, mens andre deler ble
prefabrikkert og deretter fraktet
ut til gyene.

Logistikken og alt det praktiske
med & utfere alle arbeidene fra
lektere métte hdndteres naye
for & ivareta alle krav til HMS,
samtidig som vi skulle sikre
smidig fremdrift og lgpende
tilgang til nedvendig utstyr

og materialer. Samlet sett var
prosjektet en kompleks oppgave
der vi leverte ekspertise innen
sanering, fundamentarbeid,
betongkonstruksjon og logistikk.

UTFORDRING OG LOSNING
Alt arbeidet skulle utfgres

fra lektere ute pé @yene, og

alt av materialer og utstyr
mdtte ogsa fraktes pd lektere.
Den begrensede tilgangen

til infrastruktur og hjelp pé
gyene innebar at arbeidet
mdatte utferes med stor grad

av presisjon og effektivitet. Det
var viktig & sikre aft riktig utstyr
og ressurser var filgjengelig p&
rett sted til rett tid for & unngé
forsinkelser og samtidig sikre
god flyt og avtalt fremdrift i
prosjektet. Noen av pelene sto
ogsd sd grunt at det var svaert
utfordrende & f& alt utstyret inn
der arbeidene skulle utfgres. Alle
arbeidsprosesser ble utfert sd
skénsomt som mulig for miljget.
Her ble det valgt de beste og
mest miljgvennlige metodene for
utferelse og valg av materialer
til gjennomfaring. Dette for

& kunne gi prosjektet sd lavt
CO2-avtrykk som mulig.

Dette krevde grundig prosjek-
ftering, utarbeidelse av detaljerte
planer, effektiv logistikk og

god samhandling mellom alle
v@re fagspesialister. Med solid
erfaring, kreativitet og faglig
dyktighet ble det funnet gode
l@sninger pd stedet som gjorde
det mulig & gjennomfegre og
fullfere oppdraget til avtalt tid.

Prosjektet har bidratt til &
forbedre fergetilbudet og
infrastrukturen pé Lindgya
og Nakkholmen.




NY BYBRO
I DRAMMEN

PROSJEKT Ny bybro i Drammen

BYGGHERRE/ PNC / Drammen kommune
OPPDRAGSGIVER

ENTREPRISEFORM Hovedentreprise
KONTRAKTSSUM Ca 120 MNOK

TIDSROM August 2022 -

PRAKSISTYPE OG OMFANG
Prosjektet innebaerer mudring
og arbeid med erosjonssikring
av bdade brokar og landkar

for ny bybro i Drammen.
Mudringsarbeidene omfatter

ca. 15 000 m* masse. I tillegg
bygges det kai i forbindelse med
den nye broen.

Arbeidene pdagdr fortsatt per juli
2023, med planlagt ferdigstilling
i lopet av 2025.

Hovedmdlet med mudringen

er & grave ut for de nye
brofundamentene i elven. Her
mad det mudres ned til 12 meter
under havnivd, fgr det monteres
en spuntkasse og stgpes nytt
brofundament. Brofundamentet
skal veere erosjonssikkert under
byggeperioden, samt etter
ferdigstillelse. Dette arbeidet er
krevende, da det hele tiden ma
tas hensyn til varierende strom i
elva, samt fare for flom og is.

Arbeidet med konstruksjon og
etablering av den nye
infrastrukturen langs kaia i
forbindelse med byggingen
av den nye brua, skal
imgtekomme de fremtidige
behovene og legge fil rette for
bedre transport og logistikk i
Drammen.

UTFORDRING OG LOSNING
Det er et omfattende og
krevende prosjekt & mudre opp
flere tusen kubikkmeter med
forurenset masse i en stor elv
med mye vannfering. A utfere
dette arbeidet krever hgyt

spesialisert fagkompetanse og
avansert utstyr som er tilpasset
oppgaven. Det kreves ogsd

et solid mannskap som har
ngdvendig erfaring og er godt
frent til & arbeide under slike
forhold. Kontinuerlig kartlegging
av arbeidene under vann er
ngdvendig for & sikre at vi kan
gjere ngdvendige filpasninger
og optimalisere lzsningene slik
at vi oppndr ensket sluttresultat.

Logistikken med fransport,
hdndtering og videreforedling
av forurenset masse ut, og
stein inn for erosjonssikring,

er en betydelig utfordring. Alt
dette arbeidet skal koordineres
og hdndteres i elven, samtidig
som det utfgres sanering og
fundamentering.

A slepe store lektere med en
lastekapasitet pd 400 kubikk-
meter av gangen, gjennom
Drammenselva, krever solid
kunnskap og erfaring. I tillegg
mad det tas hensyn fil flere

broer nedenfor, noe som gker
kompleksiteten og gjer arbeidet
mer krevende.

Med grundige risikoanalyser,
solid prosjektering og
prosjektledelse, riktig utstyr, rett
kompetanse, god samhandling
mellom alle involverte, og
gjennomfgringsevne, ligger vi
godt an fil & levere ihht avtalt tid
og kvalitet.




NYE FERGE-
KAIER I BREVIK
OG PA SANDOYA

PROSJEKT Nye fergekaier i Brevik og pé& Sandgya
BYGGHERRE/ Porsgrunn kommune
OPPDRAGSGIVER

ENTREPRISEFORM Hovedentreprise

KONTRAKTSSUM Ca 90 MNOK

TIDSROM August 2022 - august 2023
REFERANSE Morten @degaard, Porsgrunn kommune
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PRAKSISTYPE OG OMFANG
Prosjektet omfattet byggingen
av tre fergekaier med tilhgrende
fergebro i Brevik, pd Sandeya
og Bjerkeya. Arbeidet inkluderte
boring av 30 stdlrerspeler &
@814x16 mm for & sikre
stabilitet og et holdbart
fundament for konstruksjonen.

I tillegg ble det bygget en
prefabrikert betongkai.
Oppdraget inkluderte ogsd
levering og montering av
fergebro pd 8 x 15 metfer,

som ble levert med tilhgrende
styrings- og hydraulikksystem.

En annen del av prosjektet
innebar ombygging av infra-
struktur og veganlegg tilhgrende
kai. P& Sandgya ble den
eksisterende moloen ombygd

for & mgte de nye kravene,
samtidig som det ble anlagt et
nytt pdkjeringsareal pd land.

UTFORDRING OG LOSNING
Den storste utfordringen med
arbeidet var fundamentering av
@=814 stdlrerspeler, fra lektere,
i bratte fjellskrdninger under
vann. For & kunne plassere og
sikre pelene medfgrte dette
krevende spesialoperasjoner av
dykkere med ekspert-
kompetanse for fastholding og
sprengning av fjell.

Alle de prefabrikkerte betong-
konstruksjonene ble transportert
med fraktebdt fra Stavanger.
For at man skulle kunne montere
dem ved ankomst, var det
avgjerende at alle delene var
lagt i riktig rekkefelge pd frakte-
bdten. Dette krevde grundig
planlegging og koordinering,
samt sveert strenge krav til HMS.

Ettersom store deler av arbeidet
utferes ute pd ayer, er det helt
essensielt & ha riktig utstyr
tilgjengelig ftil rett tid, samft rett
kompetanse til & hdndtere det.
God prosjektledelse, hayt kvali-
fiserte fagfolk og velfungerende
logistikk er helt ngdvendig i
slike prosjekter. Tett samarbeid
med prefabrikasjonen i
Stavanger viktig for & sikre at
alle betongdeler produseres

og transporteres i henhold fil
tidsplanen. At alle HMS-krav er
oppfylt er en selvfglge.

Prosjektet vil forbedre
infrastrukturen og tilgjenge-
ligheten i Brevik, Sandgya og
Bjerkeya. Samtidig vil hele
anlegget veere godt rustet for
mange tidr fremover.




NYE DRONE-
TERMINALER
I HORTEN
OG MOSS

PROSJEKT Nye droneterminaler for ASKO Horten og
Moss

BYGGHERRE/ ASKO

OPPDRAGSGIVER

ENTREPRISEFORM Hovedentreprise

KONTRAKTSSUM Ca 90 MNOK

TIDSROM August 2021 - juni 2022

REFERANSE Marius Aarseth, ASKO
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PRAKSISTYPE OG OMFANG
Prosjektet omfattet sanering
av eksisterende kontorlokaler

i Moss, samt bygging av en

ny droneterminal tilrettelagt
for autonome skip, med alle
tilhgrende fasiliteter. Det ble
ogsé utfert fundamentering og
levert betongkonstruksjon til ny
fergebro, som ble montert med
kobling til styringssystemene.
Det ble ogsd bygget to duc
d’alber i Horten.

Saneringen av eksisterende
kontorlokaler ble utfgrt med
hayt fokus pd forsvarlig
avhending av alle materialer.
Byggingen av den nye drone-
terminalen ble tilpasset for
autonome skip med automatisk
drift og lasthdndtering.
Fundamenteringsarbeidet

for fergebrua ble utfert pd en
mdte som sikret stabilitet og
sikkerhet.

I prosjektet ble det ogsé
gjennomfgrt omfattende
opparbeidelse av ny
infrastruktur innen EL og VA.
Det ble oppfert trafostasjoner
og andre tekniske bygg for &
sikre ngdvendig stremforsyning
og drift av teknisk utstyr. Alt
arbeid ble utfert i samsvar med
gjeldende standarder og krav ftil
pdlitelig drift.

For & realisere dette innovative
prosjektet ble det gjennomfart
grundig planlegging i neert
samarbeid med alle involverte
parter, med ekspertise innen
arkitektur, ingenigrfag,

milighdndtering og konstruksjon.
Gjennom effektiv planlegging,
godt samarbeid og riktig bruk
av ressurser ble prosjektet
fullfert pd en vellykket maéte, og
de ngdvendige infrastrukturelle
forbedringene har bidratt til &
styrke og forbedre transport- og
driftsforholdene mellom Moss
og Horten.

UTFORDRING OG L@SNING
Her var den stgrste utfordringen
knyttet til miljg. Under
gravingen i Horten ble det
oppdaget betydelige mengder
olje i grunnen. Dette var
etterlevninger fra et tidligere
oljerenseanlegg pd stedet, som
forst ble oppdaget mens vi var i
gang med gravearbeidet.

P& grunn av den betydelige
forurensningen var det vanskelig
& finne et egnet deponi for den
miljefarlige avfallsmassen. For

& finne en god lgsning ble det
gjennomfegrt grundige
risikoanalyser, utarbeidet egne
beredskapsplaner og etablert
tett dialog med Statsforvalteren
og byggherren. Mdlet var

& utvikle en helhetlig og
baerekraftig gjennomferingsplan
som kunne bidra til & verne
miljget og sikre gode kdr for

det marine livet i omrddet.
Takket vaere god dialog

med bdde myndigheter og
byggherre, og med en god
gjennomfgringsplan, kunne vi
implementere ngdvendige filtak
og gjennomfere prosjektet i tréd
med de akfuelle forskriffene og
retningslinjene.




SJOLEDNINGS-

ANLEGG

I BOLUNGARVIK
PA ISLAND

PROSJEKT Sjeledningsanlegg i Bolungarvik pé Island
BYGGHERRE/ Artic Fish
OPPDRAGSGIVER
ENTREPRISEFORM Hovedentreprise
KONTRAKTSSUM Ca 30 MNOK
TIDSROM Mai 2023 - august 2023
REFERANSE Brynjar Bragasson, EFLA
510)

OMFANG OG UTFORELSE
Oppdraget bestdr i & bygge

et sjgledningsanlegg for en
oppdrettsbedrift pd nordvest-
spissen av Island. Selve
sjgledningsanlegget bestér at

o rer med diameter pd ca.
700mm som ligger utover i sjgen
fra land pd& et meget vaerhardt
sted. Sjgledningene er gravd ned
i en groft, og er dekket til med
steinmasser og store betongma-
drasser i flere lag. Dette skal
beskytte ledningene mot bglger
og vannstrgmmer.

Rerene som blir dekket fil er
ca. 1300 meter lange. De ligger
beskyttet av stein og betong
de fogrste 350 meterne, hvor
vanndypet varierer ned til

ca. 14 meter.

UTFORDRING OG LOSNING
Den geografiske plasseringen
er helt klart den sterste utfor-
dringen i defte prosjektet. Ikke
bare er det kaldt og veerhardt

i Bolungarvik, det er ogsd mer
avsidesliggende enn hvor vi
vanligvis jobber. I dette ugjest-
milde miljget er god planlegging
essensielt. Planleggingen er
viktig for at prosjektet skal
kunne utfgres i henhold til
fremdriftsplan og innenfor de
planlagte kostnadsrammene.
God planlegging er ogsaé viktig
for & kunne arbeide trygt og
sikkert.

Vart viktigste fokus vil alltid
veere sikkerheten ftil personell,
miljg og utstyr. Vart HMS-team
har derfor veert involvert i
planlegging og utferelse av alle
faser av prosjektet. PG grunnlag
av risikovurderinger i forkant og
underveis, har vi fatt installert
nytt sikkerhetsutstyr i bade
maskiner og fartgy. I tillegg ftil
det personlige sikkerhetsutstyret
vi vanligvis bruker, har ogsé

alt personell veert utstyrt med
personlig sporingsenhet som
aktiveres hvis man skulle falle

i sjgen.
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PROVEMUDRING
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OMFANG OG UTFQRELSE
Glomma, Norges lengste elv,
ferer hvert &r med seg ca. 35
000 lastebillass med sedimenter
som legger seg pd bunnen nar
elvestremmen treffer sjgen. Det
har gjennom drene samlet seg
s& mye sjgbunnssedimenter

fra Glomma inne i havnen i
Fredrikstad, at dette nd er til
hinder for skipstrafikken

Dette prosjektet ble utfart

som en del av et forprosjekt
for Kystverket. Mdlet var &
skaffe seg erfaringer knyttet

til ulike utfgrelsesmetoder for
senere & kunne utfere en starre
mudringsjobb i Borg Havn i
Fredrikstad.

Prosjektet har veert underlagt
sveert strenge krav og retnings-
linjer fra Miljgdirektoratet for

& minimere potensielle skader
og partikkelspredning og sikre
baerekraftig forvaltning av
vannressursene i Glomma.

Det ble testet og dokumentert
flere forskjellige metoder ut fra
tilgjengelighet, effektivitet og
miljgmessige hensyn.

Prosjektet hadde i hovedsak
to hovedelementer som skulle
testes. Det ene var metode for
oppmudring av sjgbunnsse-
dimenter, mens det andre var
metode for gjennomfering av
massedeponering i sjgdeponi.

UTFORDRING OG LOSNING
Prosjektet har i lengre tid veert
omdiskutert, da massene

som Glomma har lagt igjen
pd sjgbunnen tidvis er sterkt
forurenset av industrien som
tidligere 1& langs elven. Derfor
har ogsa prosjektet blitt
underlagt et strengt kontroll-
regime fra Miljgdirektoratet.

Siden prosjektet er omdiskutert,
har vi ogsé mett pd utfordringer
vi vanligvis ikke mater i vart
daglige virke. Blant annet har
enkelte protestorganisasjoner
tatt seg om bord i vére fartay,
og tidvis forhindret arbeidene.
Vare arbeider utfgres med store
funge maskiner og anleggs-
utstyr som fort kan skade et
menneske som er pa feil plass

fil feil tid. Vi har derfor innfert
en rekke tiltak for & forhindre

at de som protesterer ikke skal
komme til skade mens de utferer
sine aksjoner. Vi har ogsé hatt
fett dialog og samarbeid med
politiet underveis.

En viktig milepeel i prevepro-
sjektet var & finne ut hvordan
muddermassene ville oppfere
seg under nedfering til et
sjgbunnsdeponi. Mengdene
mudder som senere ma fjernes i
havnebassenget er s@pass store
at Kystverket har sgkt og fartt
godkjent et sjgbunnsdeponi for
permanent lagring av rene og
lett forurensede masser. I prove-
prosjektet har vi satt sammen
en arbeidsmetodikk og et
utstyrsoppsett som har kunnet
utfgre den relativt komplekse
operasjonen med & pumpe
muddermasser ned i et deponi
pd ca. 50 meters havdyp.
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Repstad Anlegg har dokumenterte og godt innarbeidede rutiner
og standarder for arbeid med kvalitet, helse, milje og sikkerhet.
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